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Ruck±uhrungseinrichtung fiir einen Sicher- 
heitsgurt 


PATENTANSPRUCHE 


Ruckfiihrungseinricntiang fur einen Sicherheitsgurt mi* ei- 
nem Giirtband, gekennzeichnet durcti: 

ein Gehause (12), eine Aufwickelrolle (20), die in dem 
Gehause drehbar gelager* ist und auf die das GurtbancL (24) 
aufgewickelt wird, wenn sich die Rolle um ihre Achse in 
einer Richtung dreht s und das erste und zweite zylindri- 
sche Lagerabschnitte (37,38) hat, die Jewells kanzentrisch 
und exzentrisch zu der Langsachse der Rolle (20) liegen, 
eine erste Vorbelastungseinricntung (30) , die die Aufwickel- 
rolle (20) derart vorbelastet, dafl sie sich urn ihre Aciise 
in diese eine Richtung dreht, ein Klinkenrad (40), das an 
dem ersten zylindrischen Lagerabschnit-fc (37) gelagert ist, 
einen Anschlag (50) , der die Drehbewegung der Rolle um 
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den ersten zylindrischen Lagerabschnitt in seineni Eingriff s- 
zustand mit der Rolle sperrt, eine zweite Vorbelastungsein- 
richtung (52), die den Anschlag (5.0) in eine Richtung vor- 
belastet, daB dieser von der Rolle gelost ist, 
ein mit Aufiengewinde versehenes Rad (42), das an dem zwei- 
ten zylindrischen Lagerabschnitt (38) der Rolle gelager-t 
ist, eine dri-fcte Vorbelastungseinrichtung (46), die die 
Rolle derar-fc vorbelastet, daB sich diese in die eine Rich- 
tung rela-tiv zu dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad (42) 
dreht, ein mit Innenverzahnung versehener Draht (47), der 
ortsfest mit dem Gehause an einer Stelle verbunden ist, daB 
es in Eingriff sverbindung mit dem mit AuBenverzahnung ver- 
sehenen Rad (42) kommen kann, eine Speichereinrichtung mit 
wenigstens einem Stehbolzen, der an dem mit AuBenverzahnung 
versehenen Rad befestigt ist und mit entsprechend der An- 
zahl der Stehbolzen vorgesehenen bogenf ormigen Schlitzen 
(40b,40'b-a,40 , b-b,40 , b-c,40"b-a, 40»b-b,40»b-c) an der 
Rolle (20) , wobei der Stehbolzen unter Einhaltung eines 
Zwischenraumes in dem Schlitz auf genonmien 1st, und der bo- 
genfonnig verlaufende Schlitz konzentrisch zu dem ersten 
zylindrischen Lagerabschnitt liegt, und wohei der Stehbolzen 
und der Schlitz derart ausgebildet sind, ..daB 
das mit AuBenverzahnung versehene Rad festgehalten ist und 
sich nicht relativ zu dem mit Innenverzahnung versehenen Rad 
drehen kann, wenn der Stehbolzen in BerOnrung mit einem in 
Langsrichtung liegenden Ende des Schlitzes ist und der An- 
schlag in Eingriff mit der Rolle kommt, und eine Betati- 
gungseinrichtung (54), die den Anschlag (50) in Eingriff mit 
dem Rad entgegen der Kraft der zweiten Vorbelastungseinrich- 
tung (52) bringt, wenn das Gurtband (24) seine Stellung ein- 
nimmt, in der der Fahrgast festgehalten v/ird. 

Ruclcfuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Stehbolzen (44 ) 

der Speichereinrichtung auBerhalb des Erganzungskreises 
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(t) der nach aufien ragenden Zahne des mxt AuBenverzahnung 
versehenen Rades (42) liegt. 

3 RuckfUhrungseinrich-tung nach Anspriich 2, d a d n r c h 
g e k e n n z e i c h n e t . , dafl der Stehbolzen mit 
einem Vorsprung (42b) verbunden ist, der sich uber den 
Erganzungskreis (t) der nach auBen vorspringenden Zalme 
(42a) des mi* AuBenverzahnung versehenen Rades C42) radxai 
nach auBen erstreckt. 

4 Ruckfl5hrungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 his 3, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB die 
Speichereinrichtung mehrere Stehbolzen umfaBt, die an dem 
mit AuBenverzahnung versehenen Rad befestigt smd, und 
daB eine entsprechende Anzahl von kreisformig ange or cine- 
ten bogenformigen Schlitzen in dem Rad ausgebilde* sind, 
^obel die Stehbolzen unter Einhaltung eines Zv/ischenrau- 
mes in den oeueiligen Schlitzen aufgenommen sind und die 
Schlitze konzentrisch in dem ersten zylindrischen Lager- 
abschnit-t (37) liegen. 

5 RUckfuhrungseinrichtung nach Anspruch.4, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t , daB die Stehbolzen auBer- 
halb des Erganzungskreises (t> der nach auBen vorsprin- 
genden Zahne des mi* AuBenverzahnung versehenen Rades (42) 
liegen. 

6 Ruckfuhrungseinrlchtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichne-b,daBdie Stehbolzen inner- 
halb des Erganzungskreises (t) der nach auBen vorsprin- 
genden Zahne des mi-t AuBenverzahnung versehenen Rades 
liegen (Fig. 8). 
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Ruckfulirungseinrich-fcung fur einen Sicner- 
heitsgurt 


Die Erfindung be-fcriff-t ganz allgemein das Gebie-t der Si- 
cherlieitsgiirte, die beispielsweise in Kraftf ahrzeugen- ein- 
gebau-t sind. Insbesondere beiafi-b sich. die Erfindung mit ei- 
ner RuckfUhrimgseinrich-fcung fiir einen Sicherfaeitsgurt, bei 
der Einricb/tungen zur Verhinderung einer Druckspannung vor- 
gesehen sind. 

Einige RUckfuIirungseinrich-tungen fiir Sicnerhei-tsgurte sind 
derart ausgelegt, daB sie die auf den Korper eines Tragers 
des Sicherhei-bsgurts einwirkende Druckspannung aufheben, 
wenn der Trager des Sicherheitsgurts eine S-tellung einnimnrt, 
in der die Vorder- oder RUcken-fceile des Korpsrs gegen die 
Ruckenlehne des Sitzes angedrttck-fc sind, wie z.B. wenn er 
seine Riicksi-tzstellung einnimnrt. Diese Ruckfiinrungseinricb.- 
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tungen besitzen iiblicherv/eise eine sogenannte "Positionsspei- 
chereinrichtung", die auf das uber eine bestimmte Lange aus der 
RuckfUhrungseinrichtung abgezogene Band derart anspricht, daB 
es zuriickgestellt wird. Diese Speichereinrichtung ermoglicht 
auch, daB der Gurt nur urn diese bestimmte Lange eingeroll-t 
wird. vfenn der Trager des Sicherheitsgurtes in seine urspriing- 
liche Stellung ziiruckkehrt , wirkt auf seinen Korper liber das 
Gurtband keine Druckspannung ein- Eine Ausfiihrungsf orm einer 
solchen Ruckfuhrungseinrichtung ist in der DE-Patentanmeldung 
P 28 35 853.4 beschrieben. Die Ruckfuhrungseinrichtung bei die- 
ser Ausfuhrungsform weist im allgemeinen ein Klinkenrad, das 
koaxial zu einer Aufwickelrolle fur das Gurtband und drehbar 
relativ zu der Aufwickelrolle angeordne-t ist ein ml-fc AuSenver- 
zahnung versehenes Rad, das exzentrisch zu der Rolle und. re- 
lativ zu dieser drehbar angeordnet ist, einen Stehbolzen., der 
starr an dem Planetenrad befestigt ist, einen langlichen. 
Schlitz, der in dem Klinkenrad ausgeformt ist, urn den Stehbol- 
zen aufzunehmen, eine Feder/ die sich zwischen dem mit AuSenver- 
zahnung versehenen Rad und dem Klinkenrad erstreckt, um diese 
in eine vorbestimmte Drehrichtung vorzubelasten, ein mit Innen- 
verzahnung versehenes Rad, das fest an einem Gehause der Ruck- 
fuhrungseinrichtung konzentrisch zu der Rolle fest angefcracht 
ist und mit dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad unter Bil- 
dung einer Untersetzungseinrichtung kammt, einen Anschla.g, der 
an dem Gehause schwenkbar angebracht ist und die Drehbewegung 
des Klinkenrads sperrt,und eine Einrichtung auf, die den An- 
schlag der art antreibt, daB dieser in Eingriff mit dem iO.ink.en- 
rad kommen kann oder aus diesem Eingriff szustand gelost wird. 

Die Erfindung zielt darauf ab, eine RUckfuhrungs einrichtung fur 
einen Sicherheitsgurt zu schaffen, die eine die Druckspamung 
aufhebende Einrichtung hat, die zuverlassiger und sicherer die 
Spannung aufhebt, ohne die Speicherfunktion der Einrichtung zu 
beeintrachtigen. 
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Insbesondere soli erf indungsgemaB eine RuclrfuhiTXQgseinriclitung 
fur einen Sicherheitsgur-t mit einer eine Druckspannung verhin- 
dernden Einrichtung derart ausgelegt v/erden, daB die gespei- 
cherte Stellung des Sicherheitsgurtes sofort und genau einge- 
stellt v/ird, wenn der Sicherheitsgurt angelegt v/ird. 

Erf indungsgemaB zeichnet sich eine Ruckfiihrungs einrichtung 
fiir einen Sicherheitsgurt mit einem Gurtband dadurcli aus, daQ 
ein Gehause, eine Aufv/ickelrolle , die in dem Gehause drehbar 
gelagert ist und auf die das Gurtband auf gev/ickelt xdrd, wenn 
sich die Rolle um ihre Achse in einer Rich-bung dreht* und das 
erste und zv/eite zylindrische Lagerabschnitte ha*, die jev/eils kcn- 
zentrisch imd exzentrisch zu der Langsachse der Rolle liegen, 
eine erste Vorbelas*tungs einrichtung, die die Aufwiclcelrolle 
derart vorbelastet, daB sie sich urn ihre Achse in diese eine 
Richtung dreht, ein Klinkenrad, das an dem ersten zylindrischen 
Lager abschnitt gelagert ist, einen Anschlag, der die Drehbev/e- 
gung der Rolle um den ersten zylindrischen Lagerabschnitt in 
seinem Eingriff szustand mit der Rolle sperrt, eine zweite Vor- 
belastungseinrichtung, die den Anschlag in eine Richtung vorbe- 
lastet, daB dieser von der Rolle gelost ist, ein mit AuBenge- 
winde versehenes Rad, das an dem zv;eiten zylindrischen Lager- 
abschnitt der Rolle gelagert ist, eine dritte Vorbelastungs- 
einrichtung, die die Rolle derart vorbelastet, daB sich diese 
in die eine Richtung relativ zu dem mit AuSenverzahnung verse- 
henen Rad dreht, ein mit Iimenverzahnung versehener Drairt, der 
ortsfest mit dem Gehause an einer Stelle verbunden ist, daB es 
in Eingriff sverbindung mit dem mit AuBenverzahnung versehenen 
Rad kommen kann, eine Speicher einrichtung mit t/enigstens einem 
Stehbolzen, der an dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad be- 
festigt ist und mit entsprechend der Anzahl der Stehbolzen vor- 
gesehenen bogenf ormigen Schlitzen an der Rolle, x-jobei der Steh- 
bolzen unter Einhaltung eines Zv;ischenraums in dem Schlitz 
aufgenommen ist, und der bogenf ormig verlaufende Schlitz kon- 
zentrisch zu dem ersten zylindrischen Lagerabschnitt liegt, 
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und.wobei der Stehbolzen und der Schlitz derart ausgebildet 
sind, daB das mit AuSenverzahnung versehene Rad f estgehalten 
1st -und sich nicht relativ zu dem mit Innenverzahnung versehe- 
nen Rad drehen kann, wem der Stehbolzen in Beruhrung mit ei- 
nem in Langsriclrtung liegenden Ende des Schlitzes ist und der 
Anschlag in Eingriff mit der Rolle kommt, und eine Betatigungs- 
einrichturig, die den Anschlag in Eingriff kit dem Rad entge- 
gen der Kraft der 'zweiten Vorbelastungseinrichtung bringt, nenn 
das Gurtband seine Stellung einnimmt, in der der Fahrgast fest- 
gehalten -wird, aufweist. 

Ein bevorzugter Gedanke der Erf indung liegt in einer Riickfuh- 
rungseinrichtung fur einen Sicherheitsgurt bzvj. einen An- 
schnallgurt mit einer die Druckspannung verhindernden Einrich- 
tung, wie eine Rolle, auf der ein Gurtband -wahrend der Brehbe- 
wegung der Rolle in einer Richtung aufgewickelt v/ird, eine Vor- 
belastungseinricntung, die die Rolle zur Ausfuhrung einer Dreh- 
bewegung in einer Richtung vorbelastet, ein Klinkenrad, das in 
einem konzentrischen Lagerabschnitt an der Rolle gelagert ist, 
ein mit Zahnen versehener Anschlagarm, der die Drehbewegung des 
Klinkenrades anbalt, wenn er mit demselben in Eingriff kommt, 
eine Vorbelastungseinrichtung, die den Anschlagarm derart vor- 
belastet, daB sich dieser in eine Richtung bewegt, in der er 
von dem Klinkenrad freikommt, ein mit AuBenverzahnung versehe- 
nes Rad, das in einem exzentrischen Lagerabschnitt an der Rolle 
gelagert ist, eine dritte Vorbelastungseinrichtung, die das 
Klinkenrad derart vorbelastet, daB es sich in dieselbe Rich- 
tung relativ zu dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad dreht, 
ein mit Innenverzahnung versehenes Rad, das ortsf est in der 
Ruckfuhrungseinrichtung angebracht ist und mit dem mit AuBen- 
verzahnung versehenen Rad zusammenarbeitet, wenigstens einen 
Stehbolzen, der an dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad be- 
festigt ist und eine entsprechende Anzahl von bogenformig aus- 
gebildeten Stutzen aufweist, die in dem Klinkenrad derart aus- 
gebildet sind, daB sie den Stehbolzen unter Einhaltung eines 
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Zwischenraumes aufnehmen, wooei der Stehbolzen unci der Schlitz 
derart ausgebildet sind, daB das mit AuBenverzahnung versehene 
Rad drehf est relativ zu dem mit Innenverzahnung versehenen Rad 
gehalten 1st, *exm der Stehbolzen in Beruhrung mit emem m 
Langsrichtung liegenden Ende des Schlitzes im Eingriff szustand 
des mit Zahnen versehenen Anschlagarmes mit dem KLinkenrad ust, 
und daB ein Elektromagnet vorgesehen ist, der den mit Zahnen 
versehenen Anschlagarm in Eingriff mit dem Klinkenrad in Ab- 
hangigkeit von dem Anlegen des Gurtbandes durch den Fahrgast 
"bringt. 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der f olgenden Beschreibung eines AusfUhrungsbex- 
spiels unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung. Darin 


zeigt: 
Fig. 1 


eine erste Ausfuhrungsf orm einer Rtfckftihr- 
einrichtung fur einen Anschnallgurt bzw. 
einen Sicherheitsgurt nach der Erf indung 
in auseinandergezogener DarsteXlung; 

eine Vorderansicht der Riickfuhreinrichtung 
eines Sicherheitsgurts in seinem zusammen- 
gebauten Zustand nach Fig. 1 in teilweise 
geschnittener Darstellung; 

Fig 3A und 3B sind Seitenansichten langs der Schnitt- 

linie III-IH in Fig. 2 zur Verdeutlichung 
der Arbeitsweise der Ruckfuhreinrichtung; 


Fig. 2 


Fig. 4 


die obere und untere Trochoidbahn, die von 
einen Stehbolzen bei einer Ruckfiihrein- 
richtung nach der Erf indung und einem Steh- 
bolzen durchlauf en wird, der bei einer iib- 
lichen Ruckfuhreinrichtung vorgesehen ist; 
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Fig. 5 eine zveite Ausfiltirungsf orni einer RLiclt- 

fiihreinrichtung fur einen S i cherhe it s gux*"t 
nacli der Erf indung in auseinandergezogener 
Dar st ellung ; 

Fig. 6 eine Draufsicht der Ruckfuhreinrichwng 

fiir einen Sicherheitsgur-fc in zusammenge- 
bautem Zustand nach Fig. 5 in teilweise 
geschni"ttener Dars*fcellung; 


Fig. 7 A und 7B sind Ansichten langs der Linie "VTI-VII in 

Fig. 6 zur Verdeutlichung der Arbeitsv/exse 
der Ruckfiihreinrich-tung; 

Fig. 3 eine den Fig. 7A und 7B ahnliche Ansxctrfc 

einer dritten Aus f iihr ung s f orm einer Riiclc- 
fulireinrichtung fur einen Sicherheitsgur-t 
nach der Erf indung; und 

Fig. 9 eine schemata, sche Ansichl; einer Ruckffibr- 

einricirtung nach Fig. 8 in vergroBertem 
MaBsxab zur Verdeutlichung der lagemaBigen 
Zuordnung von drei an einem mi*b AuBenver- 
zahnung versehenen Rad bef estig"ten S"teh- 
bolzen und drei Schlitzen, die in einem 
Klinkenrad ausgebilde-fc sind. 


Unter Bezugnahnie auf die Fig. 1 bis 3B, und insbesondere auf 
Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsf orm einer Ruckfuhreinrich- 
tung fiir einen Sicherheits- bzv/. einen Anschnallgurt gezeig"fc, 
die allgemein mit 10 bezeichne-t is"t. 

Die Riiclcfiihreinrichtung 10 fiir den Sicherhei-tsgur-t weist ein 
allgemein U-formig ausgebildetes Gehause 12 auf, das einen 
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Basisabschnitt 12a und zwei Seitenwandabschnitte 12b und 12c 
hat. Das Gehause 12 ist derart ausgelegt, daB es mit einein 
entsprechenden Teil der Fahrzeugkarosserie oder einein Sitz- 
abschnitt eines Falirzeuges mittels einer Schraube (nicht 
zeigt) verbunden v;erden kann, die durch eine Offnung 14 gelrb, 
die in dem Basisabschnitt 12a ausgefornrfc ist* Die Y/andabschnit 
te 12b und 12c sind mit zueinander fluchtenden Of fnungen 16 
und 18 versehen, uber die eine Aufwickelrolle 20 filr das Gurt- 
band derart auf genommen wird, daB die Achse der Aufwickelrol- 
le 20 durch die Mittelachsen der Offnungen 16 und 18 getit- Die 
Aufwickelrolle 20 hat zwei endseitige, kreisf ormige Flansche 
20c und 20d jeweils. Eine Hohlwelle 22 geht durch eine axiale 
Offnung 20b der Aufwickelrolle 20, deren Enden in Offnungen 
16 und 18 der Seitenwandabschnitte 12b und 12c derart gela- 
gert sind, daB die Aufwickelrolle 20 iia Gehause 12 drelibar ge- 
lagert ist* Die Hohlwelle 22 besitzt einen axial vsrlaufenden 
Schlitz 22a. Ein Gurtband 24 ist durch einen axial verlaufen- 
den Schlitz 20a der Aufwickelrolle 20 dxirchgeflihrt, und der 
Schlitz 22a der Hohlwelle 22 ermoglicht, daB das mit einer 
Schlaufe versehene Ende 24a des Gurtbandes 24 in der Hohlwelle 
22 auf genommen ist. Das mit einer Schlaufe versehene Ende 24a 
ist mittels eines Stiftes 26 in der Hohlwelle 22 festgehalten, 
der diese durchzieht. Das Gurtband 24 ist urn die Aufwickelrol- 
le 20 gewickelt. Ein Stabring 28 ist an dem linken Teil der* 
Welle 22 befestigt, der uber den Wandabschnitt 12b vorsteht, 
was sich insbesondere Fig. 2 entnehmen laflt. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform bilden die Aufwickelrolle 20 und die Hohlwelle 22 
eine Einheit, die um die Achse der Welle 22 relativ zu dem Ge- 
hause 22 drehbar gelagert ist, urn das Gurtband auf die Auf- 
wickelrolle 20 aufzuwickeln oder von dieser abzuwickeln. 
AuBerhalb des Wandabschnittes 12b des Gehauses 12 ist eine 
Ruckholfeder 30 angeordnet, die in einer Abdeckung 32 gehal- 
ten ist, die auf geeignete Art und Weise f est mit dem V/andab- 
schnitt 12b verbunden ist. Ein inneres Ende 30a der Feder 30 
ist in einem Schlitz 22b gehalten, der in dem links seitigen 
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Ende der Welle 22 ausgebildet ist. ■ Ein auBeres Ende lOb der Fe- 
der 30 1st in einem Scblitz 32a gehalten, der in der Abdeckung 
32 ausgebildet 1st. Hierdurcb v/erden die Welle 22 und die Auf- 
v/ickelrolle 20 derart vorbelastet, daB sie sicb zum Aufwickeln 
des Gurtbandes 24 in einer Ricbtung drehen, und diese Rich-tung 
ist bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfiinrungsform der Ubr- 
zeigersinn. Das recnte Ende der Welle 22 bat ein fest daran an- 
gebrachtes Klinkenrad 34, und es ist in einer Abdeckung 36 un- 
-tergebracb-t, die auf en-tsprechende Art und Weise mit deo Sei- 
tenwandvmgsabscbnitt 12c des Gehauses 12 fest vertunden ist. 
Obgleicb in der Zeicnnung nicht dargestellt, sind mebrere an 
sicb bekannte Bauteile in der Abdeckung 36 untergebracfct, die 
mit dem Klinkenrad 34 unter Bildung einer sogenannten "Kot- 
sperreinrichtung" zusammenarbeiten. Diese arbeiten bierbei der- 
art zusammen, daB die Welle 22 blockiert vird und ein Abspulen 
-des Gurtbandes 24 von der Aufwickelrolle 20 unterbunden v/ird, 
wenn eine scbnelle Verzogerung, beispielsweise bei einer Fahr- 
zeugkollision einwirkt. Eine Ausfubrungsform einer Hotsperrein- 
ricbtung ist in der Japaniscben Patentanmeldung No. 52-59026 
bescbrieben. 

Das linksseitige Ende der Aufwickelrolle 20, das auBernalb des 
Flansches 20c liegt, bat sowohl einen zylindriscben konzentri- 
schen Lagerabscbnitt 37, der konzentriscb zu der Aufvickelrol- 
le 20 liegt, als auch einen zylindriscben exzentriscben Lager- 
abscbnitt 38, der exzentrisch zu der Aufwickelrolle 20 liegt. 
Nacb Fig. 2 ist der exzentrische Lagerabscbnitt 33 an dem 
auflersten Ende der Aufwickelrolle 20 vorgeseben. 

Ein Klinkenrad 40 mit mehreren Aufienzahnen 40a 1st an dem zy- 
lindriscben konzentriscben Lagerabscbnitt 37 gelagert. Ein mit 
AuBenverzabnung versebenes Zabnrad 42 besitzt an seiner linken 
Seite mebrere nacb auBen vorspringende Zanne 42a, - und dieses 
mit einer AuBenverzabnung versebenes Zabnrad 42 ist auf dem 
exzentriscben Lagerabscbnitt 38 gelagert. Das mit einer AuBen- 
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verzahnung versehene Rad 42 besitzt einen Vorsprung 42b, der 
sich radial iiber den erganzenden Kreis (t) der nach auBen vor- 
springenden Zahne 42a erstreckt (vergl. Fig* 4) . Ein Stehbol- 
zen Oder ein Stift 44 ist an dem Vorsprung 42b derart befestigt, 
daB er in Fig- 1 nach rechts vorspringt. Das Kllrikenrad 40 be- 
sitzt einen bogenformig verlaufenden Schlitz 40b, der konzen- 
trisch zu einer MittelSf f nung 40c des IOLinkenrades 40 ange- 
ordnet 1st. Die Kittelof f nung 40c ist eine • Durchgangsoff nung, 
durch die der zylindrische konzentrische Lager abschni-t-t 37 der 
Aufv/ickelrolle 20 geht, und in der dieser drehbar aufgenomnen 
ist. Der Stelibolzen 44 ist unter Einhaltung eines Abstandes 
in dem Schlitz 40b in eingebautem Zustand aufgenommen. Somit 
ist eine relative Drehbev/egung zwischen dem lO-inkenrad 40 und 
dem mit einer AuBenverzahnung versehenen Rad 42 innerhalb ei- 
nes bestimmten Bereichs moglich, der dadurcbL -vorgegeben is~t, 
daB der Stelibolzen mit seinen Langsenden 40b-1 und 40b-2 des 
Schlitzes 40b in Eingriff konuat. Wie dargesteXlt, ist das rait 
AuBenverzahnung versehene Rad 42 mit einer Icreisforiaigen Aus- 
sparung 42c oder einer Vertiefung versehen, die konzentrisch 
zu der Mitteloffnung 42d liegt. Die Off nung 42d ist eine Burch- 
gangsofznung, in der der zylindrische exzentrische Lagerab- 
schnitt 38 der Aufv/ickelrolle 20 drehbar angeordnet ist. 

Eine Spiralf eder 46 ist in der kreisf ormigexi Aussparung 42c 
des mit AuBenverzahnung versehenen Rades 42 aufgenommen- Beide 
Enden (ohne Bezugszeichen) der Feder 46 sind entsprechend in 
Offnungen 40d und 42 e eingehakt, die in dem Klinkenrad 40 in 
dem mit AuBenverzahnung versehenen Rad 42 ausgebildet sind. 
Hierdurch vrird das Klinkenrad 40 der art vorbelastet, daB es 
sich in Fig. 1 relativ zu dem mit AuBenverzahnung versehenen 
Rad 42 im Uhrzeigersinn drehen kann. Somit ist der Stehbolzen 
im Grundzustand in Eingriff mit dem Ende 40b>-2 des bogenformig 
ausgebildeten Schlitzes 40b. 
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Hit den nach auBen vorspringenden Zahnen 42a des mit AuBenver- 
zajmung versehenen Rades 42 kamsrt ein mil; Iiuienverzalmung ver- 
sehenes Rad 47, das ein Stuck einer Innenzlache elnes Stirbz- 
elements 48 bildet, das mittels Schrauben (nicht gezeigt) fest 
mit der Innenflache des Seitenv;aiidungsabschnittes 12b des Ge- 
hauses 12 verbunden 1st* Das Stiitzelement; 48 besitzt eine 
Hitteloffnung 48a, die konzentrisch zu dem mit Innenverzahnung 
versehenen Rad 47 liegt. Durch die Offnung 48a geht unter Ein- 
haltung einer Spielpassung das linke Snde der Hohlwelle 22 
(vergl. Fig. 2). Die Anzahl der Zahne des mit Innenverzalmung 
versehenen Rades 47 ist groBer als die Anzahl der Zahne 42a 
des mit einer AuBenverzahnung versehenen Rades 42 r so daB das 
mit AuB enve r z ahnung versehene Rad 42 seine Umlaufbahn in dem 
mit Innenverzahnung versehenen Rad 47 hat. Mit 48b ist eine 
Seitenwandung bezeichnet, die an dem Abstutzte lenient 48vorge- 
sehen ist* 

Ein Anschlagarm 50 mit einem mit Verzairnung versehenen Mittel- 
abschnitt 50a ist liber einen Schraubenbolzen 49 am oberen Ab- 
schnitt schv/enkbar mit einem Schaft 48c verbunden, der an dem 
Stutzelement 48 derart angebracht ist, daa der mit Verzahnung 
versehene Mittelabschiiitt 50a des Anschlagarnes 50 in kanmen- 
dem Eingrifx mit den AuBenverzahnungen. 40a des Klinkenrades 40 
konmt, v;enn der Arm 50 in Richtung auf das Klinlcenx-ad 40 um 
einen vorgestimmten "Winkel geschwenkt v/ird. ZweckmaBigerweise 
sind die Zahne 50a und 40a des Anschlagarnes 50 und des Klin- 
kenrades 40 derart ausgebildet, dafl im Eingrif £ szustand dieser 
Zahne die Drehbev/egung des Klinkenrades 40 imUhrzeigersinn 
vollstandig unterdrnickt ist. Hierzu kaxrn jsder Zahn 50a imd 
40a sagezahnformig ausgelegt sein, v/ie dies in der Zeichnung 
dargestellt ist. Eine Feder 52 ist vorgesehen, deren Enden 
(ohne Bezugzeichen) mit einem Vorsprung 50b des Amies 50 mit 
einem Vorsprung 12d des Gehauses 12 in Eingrifx sind. Die Fe- 
der 52 ist nm den Schaft 48c angeordnet, urn den Anschlagarni 50 
derart vorzubelasten, daB sich dieser in einer Richtung 
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schv/enkt, bei der er sich von dem Klinkenrad 40 v/eg bev/egt. 
Diese Bcwegung des Anschlagarmes 50 v/ird dadurch begrenzt, daB 
ein ausgenonnener Abschnitt 50c mit einem Anschlagstift 43d 
in Eingriff kommt, der an dem Stirtzelement 43 ausgebildet ist. 
Ein Elektromagnet 54 ist an dem Gehause 12 an einer S telle be- 
festigt, die einem Ansatz 50d gegeniiberliegt, der an dem unte- 
ren Abschnitt des Anschlagarmes 50 ausgebildet ist. Bei der 
Erregung des Elektroniagneten 54 v/ird der Anschlagarm 50 derart 
gedruckt, daB er sich in Richtung auf das Klinkenrad 40 ent- 
gegen der Kraft der Feder 52 unter Ausfunrung einer Schv/enkbe- 
v/egung bev/egt, so daB ein kammender Eingriff der Zahne 50a des 
Anschlagarmes 50 mit den Zahnen des Klinkenrades 40 yorhanden 
ist. 

Obv/ohl in der Zeichnung nicht dargestellt, ist das Gurtband 24 
mit einer Zunge und einem KoppelschlpB als eine Einheit verse- 
hen, die einen Schalter haben. Der Schalter ist elektrisch iibej 
eine Batterie mit dem Elektromagneten 54 derart verbunden, daB 
der Elektromagnet 54 erregt v/ird, v/enn die Zunge und das Kop- 
pelschloB eingerastet sind, urn den Fahrgast f estzuhalten. 

Im folgenden v/ird die Arbeitsv/eise der Rlickfuhreinrichtung 10 
fur einen Sicherheits- bzv;. einen Anschlaggurt gemaB der 
ersten Ausfuhrungsf orm nach der Erfindung naher erlautert. 
(Die Arbeitsv/eise der Notsperreinrichtung, die in der Ab- 
deckung 36 untergebracht ist, v/ird v/eggelassen, da sie an sich 
bekannt ist). 

Wenh die Zunge und das KoppelschloS voneinander gelost sind, 
ist der Elektromagnet 54 entregt, und der Anschlagarm 50 nimint 
seine Ruhestellung, je mehr das Klinkenrad 40 auf die in Fig. 
3A gezeigte Weise freigibt, so daB das Gurtband 40 auf der 
Aufv/ickelrolle 20 durch die Kraft der Rlickholf eder 30 aufge- 
wickelt v/erden kann. Wahrend der Drehbev/egung der Aufv/ickel- 
rolle 30 im Uhrzeigersinn in Fig- 3A, d.h. in die Aufv/ickel- 
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richtung fur das Gurtband 24, lauft das mit AuBenverzahnung ver- 
sehene Rad 42 im Uhrzeigersinn urn die Mittelachse des mit In- 
nenverzahnung versehenen Rades 47 um, wbei die nach auBen vor- 
sp-ino-enden Zahne 42a mit den Zahnen 47a des mit Innenverzahnung 
versehenen Rades 47 kammen, so daB das mit AuBenverzahnung ver- 
sehene Rad 42 um die Mittelachse im Gegenuhrzeigersinn ver- 
dreht v/ird. Bei einer derartigen Bewegung des mit AuBenver- 
zahnung versehenen Rades 42 bev/egt sich der Stehbolzen 44 in 
dem Rad 42 um die Mittelachse des mit Iimenverzahnung versehe- 
nen Rades 47 im Gegenuhrzeigersinn, indem er eine Epitrochoid- 
toahn in dem Schlitz 40h durchlauft. Hierbei wird das Ende 40b-2 
des Schlitzes 40b gedruckt oder gestoSen, v/odurch sich ergibt, 
daB sich das Klinkenrad 40 um den konzentrischen Lagerabschnitt 
37 der Aufv/ickelrolle 20 im Gegenuhrzeigersinn dreht. Beim Auf- 
wickeln des Gurtbandes 24 drehen sich somit die Aufwickelrolle 
20 und das Klinkenrad 40 in Gegenrichtungen. In diesem ZusLand 
kann das auf die Aufv;ickelrolle 20 auf gewickelte Gurtband 24 
entgegen der Kraft der Ruckholf eder 30 von der Aufwickelrolle 
20 derart abgezogen v,erden, daB die Aufwickelrolle 20 sich im 
Gegenuhrzeigersinn und das Klinkenrad 40 sich im Uhrzeigersinn 
dreht. (Es sollte beachtet werden, daB der Stehbolzen 44 an 
dem mit AuBenverzalmung versehenen Rad 42 derart gedruckt wird, 
daB er in Eingriff mit dem Ende 40b-2 des Schlitzes 40b des 
Klinkenrades 40 mittels der Spiralfeder 46 kommt). 

Venn die Zunge in das KoppelschloB eingerastet ist und eine 
bestimmte Gurtlange von der Au^ickelrolle 20 abgezogen vordeu 
ist, die ausreicht, daB das Gurtband zum Festhalten eines im 
Sitz befindlichen Fahxgastes diesen umgibt, schlieSt sich der- 
Schalter der Einheite, bestehend aus Zunge und KoppelschloB. 
Hierdurch vird erreicht, daB der Elektromagnet 54 erregt 
und der Anschlagarm 50 von . dem Elektromagneten 54 entgegen der 
Vorbelastungskraft der Feder 52 angezogen wird (vergl. Fig. 3B) 
Somit kommt der mit Zahnen versehene Mittelabschnitt 50a des 
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A^es 50 in Muanenden Eingriff «lt den ZShnen 40a das ^=n- 
^T es so daB die maiden so„obX an einer — gung ^n 

^zeige^im als aucn 1> Geeenubrzeigersinn gehindert sxnd 
^r In IbLgar* 5 0 und das KXinKenrad 40 £>^£V 
zusa-an, daB sich eine RUckfUhrungseiinricntung mx* exnem SteX 
™" cbar ergib*. -.ei dxaser 3^""^™^ 
scnXaga™ 50 und KXinKenrad 40 eina ^^angsspa.chersxsll^g 
bilLl Die Arbei*sv,eise das SteXlungsspeicbers argil* sxcb au S 
der nachstehenden Bescnreibung. 

Ba nunmenr die Drenbe,,egung das Klinkenrades 40 
ist eine Epitrochoidtalmbewagung des StehboXzens 44 xm Gegen 
nnrzexgersLn in dam ScnXita 40b, die be«eir*en mirde, daB 
S£ AuiVicKeXrolle 20 in Auf.iofceXric™ das 
^Latt in.dga das Sperreingrircs das St^« 
Enda 40b-2 das Schli-bzes 40b bXoclciert. Soni^ kann das 

■TJZ .anr waiter anf dia AuiVicKeXroXXe 20 
dan. Bias bedeutet, daB auf den das Gurtband ^agenden 

von dam Gurtband 24 im wasantlionan Uaina DrucWa-aft so 
1^1'xnwLkt, W ie der Fahrgas* seine Ublicbe SitzsteXlung 

in der erJ,eispieXs«eise ge £ en dia RUcfcanXebna das 
Sitzes angelehirfc isu. 

Wenn sicn in diesem Zustand dar Fabrgas* 

Offnan das Handschunf aohas nnd sum Losen dar Verrxe^l £t da- 
salban vorbeugt, „xrd das Gur.band 24 ™^ £ 

r^iasa ^be^ung da, ^ J-^ra^f^- 
zeigersixm ist zugelassen, da bei dxe dem 
w ird, daB der Stenbolzen 44 auf dein *^*™ n _ durcll 
Scblitz 40b von de* Ende 40b-2 zu de» kann . 
den ^o hgang der in Fig. 3B ^exgt n S.ellung * 

stent der Stebbolzen 44 selbstverstandl3.cH dadurcn sci 
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sich das Gurtband 24 nicht bev/egt. 

\Ierm der Gurtttrager seine Grundsitzlage v/ieder einninmrt, ivird 
die der Rucklaufbewegung des Fahrgasts entsprechende Lange des 
Gurtes 24 auf die Aufv/ickelrolle 20 mi-frfcels der Riickholf eder 
30 aufgevjickelt. Wahrend dieses Aufv/ickelvorganges auf der* Auf- 
v/ickelrolle 20 kehrt der ■ Stehbolzen 44 zuriick und komnrt 
schlieBlich in Eingriff mi* dem Ende 40b-2 des Schli-tzes 40*b 
und driickt gegen dasselbe-; Da jedoch das Klinkenrad 40 durcli 
den Anschlagarm 50 in diesem Zustand gesperr* ist, bev/irlcfc das 
Andrucken des Stehbolzens 44 gegen das Ende 42b- 2 nicht, dafl 
sich das Klinkenrad 40 dreht. Dies bedeu*te-fc, daS das Gur-fcband 
24 in seine zuvor eingestellte Oder ' gespeicherte Si:ellung zu— 
riickkehr-t. 

¥enn der Gurirtrager die Zunge aus dem Koppelschlofi ausklinki:, 
wird der Elektromagnet 54 entregt, und der Anschlagarm 50 
konmrb von dem Klinkenrad 40 mittels der Feder 52 frei. Somii: 
kann sich. die Aufv/ickelrolle 20 im Ufctrzeigersinn unter Einv/ir- 
kung der Kraft der Riickholf eder 30 drehen, um das Gurtband 24 
auf zuwickeln ♦ 

Wenn sich jedoch mi*fc dem Fahrzeug, an dem die Ruckfi5hreinx*icti- 
tung 10 fur einen Sicherheitsgurt angebraclrt 1st, . eine Falir- 
zeugkollision ereignen sollte, -wird das Herausziehen des Gurt- 
bandes aus der Ruckfuhreinrich-fcung mi-ttels der Wotsperrein- 
richtung vollstandig unterdruckt, so daB die den Gurt tragende 
Person vor einem Vorf alien geschirtz-t 1st. 

Die nachstehende Beschreibung bezieh*t sich auf Vor-teile, die 
sich aus der lagemaBigen Zuordnung des Stahlbolzens 44 und 
dem mi*t AuBenverzaimung versehenen Rad 42 ergeben, an dem der 
S-fcehbolzen 44 angebrach* is*. Die Vor-teile xverden besser ver- 
standlich, wenn zuvor kurz auf die DE-Pa-tentanmeldung 
P 28 35 853-4 eingegangen -wird. 
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Bei der Ausfuhrungsf orm gemaB dieser Patentanmeldung ist der 
dem Stehbolzen nach der Erf indung entsprechende Stehbolzen in 
einem Erganzungskreis t der nach auflen weisenden Zahne des 
mit AuBenverzahnung versehenen Rades angeordne-t. Somit be- 
schreibt der Stehbolzen 44 eine untere bzw. innere Trochoid- 
bahn A vahrend der Drehbevegung des mit Au3enverzahnung verse- 
henen Rades 42.(vergl. Fig. 4). Wie sich dieser Figur entneh- 
men laflt,' umfaflt die Bahn A einen Abschnitt P zv/ischen den 
Punkt P 1 und P 2 , wahrenddem sich der Stehbolzen 44 in Gegen- 
richtung zu der allgemeinen Vorlaufrichtung des Stehbolzens 
44, ivenn auch nur geringf ugig, bewegt. Wenn somit der Steh- 
bolzen 44 eine Stellung auf dem Abschnitt P, insbssondere in 
dem mit Q bezeichneten Bereich, einnimnrt, und die Zunge in das 
KoppelschloB eingerastet ist, wird bewirkt, daB sich der Steh- 
bolzen 44 zum Durchlaufen derselben Balm in die Stellung 
zuriickbexvegt, die mit P 2 bezeichnet ist. Hierdurch hildet sich 
ein Zwischenraum zv/ischen dem Stehbolzen 44 und dem Ende 40b-2. 
Bei dieser Bewegung des Stehbolzens 44 wird erreicht, dafl sich 
das mit AuBenverzahnung versehene Rad 42 geringf ugig urn die 
Mittelachse des mit Innenverzahnung versehenen Rades 47 in die 
Richtung bewegt, in der die Aufwickelrolle 20 das Gurtband 24 
aufwickelt. Hierdurch wirkt auf den Trager des Sicherheitsgur- 
tes fur das Gurtband 24 eine geringe Druckkraft ein. 

Bei der ersten Ausfuhrungsf orm nach der Erfindung liegt der 
Stehbolzen 44 auBerhalb des Erganzungskreises t der nach 
auflen vorspringenden Zahne 42a des mit AuBenverzahnung verse- 
henen Rades 42. Somit beschreibt der Stehbolzen 44 eine obere 
Trochoidbahn B bei der Drehbewegung des mit AuBenverzahnung 
versehenen Rades 42 (vergl.Fig. 4). Bei dieser Bahn gibt es 
keinen Abschnitt, auf dem sich der Stehbolzen in Gegennch- 
tung bev/egt. Somit tritt die vorerv/ahnte unerv/iinschte Er- 
scheinung nicht auf, die auf eine zusatzliche Bewegung des 
Stehbolzens zuriickzufuhren ist. Bei dieser Ausfuhrungsf orm 
ist die gespeicherte Stellung sof ort und sicher festgelegt, 
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venn die Zunge in das KoppelschloB eingerastet ist. 

Unter Bezugnahme auf die Fig. 5 bis 7B, insbesondere Fig. 5, 
1st eine zweite Ausfiihrungsf orm einer Ruckxuhreinr*icli-fcixng fur 
den Sicherheitsgurt bzw. einen Anschlaggurt nacli der Erfin- 
dung beschrieben. Diese Ausfiihrungsf orm ist allgemein mit 
10 T bezeichnet. 

Die Ruckf uhrungse inri chtung 10 1 fur den Sicherlieitsgurt um- 
faBt im v/esentliclien die gleichen Bauteile, v;ie die Riickfuli- 
rungseinrichtung 10 bei der ersten Aus fuhr ung sform. Abweicliun- 
gen sind "bei dem Klinkenrad und bei dem mit AuSenverzahnung 
versehenen Rad vorgenommen v/orden. Somit kann eine detaillier- 
-te Erlauterung der Konstruktion und Auslegung gleicher Telle 
v/egfallen, und sie sind bei der zweiten Ausfilbrungsf orm mit 
denselben Bezugszeichen vie bei der ersten Ausfiilirungsf orm ver- 
selien. 

Nacb Fig. 5 ist das mit AuBenverzalmung versehene Rad 42 * auf 
dem exzentrischen Lagerabschiiitt 38 der Aufwickelrolle 20 ge- 
lagert und besitzt drei radial nach auBen weisende, zweckmaBi- 
gerweise in regeliaaBigen Abstanden angeordnete Vorsprirnge 42 ! b-a, 
42 T b-b und 42'b-c. An diesen Vorsprlingen sind eng anliegend 
Stehbolzen oder Stifte 44' a, 44 f b und 44«c befestigt, die De- 
veils auBerhalb des Erganzungskreises tder Zahne 42* a liegen^ 
(vergl. Fig. 7A oder~7B). Das Klinkenrad 40 « ist an dem kon- 
zentriscHen Lager abschnitt 37 der Aufwickelrolle 20 drehbar ge- 
lagert und besitzt drei kreisformig ausgebildete bogenf ormige 
Scblitze 40'b-a, 40'b-b und 40«b-c, in denen die Stehbolzen 
44* a, 44'b und 44' c des mit AuBenverzalmung verselienen Rades 
42c unter Einhaltung eines Zv/ischenraumes auf genommen sind. Die 
Stehbolzen 44' a, 44' b und 44' o und die Schlitze 44'fc-a, 40-b-b 
und 40'b-c sind derart ausgelegt und ausgebildet, daS diese 
drei Stelibolzen gleiclizeitig in Kontakt mit den zugeordneten 
Enden 40*b-a-2, 4G f b-b-2 und 40 ! "b-c-2 der entsprecbendert 
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Sciili-tze in dem Klinkenrad 40 1 gebraclrt v;erden Ixonnen. Diese 
Enden entsprechen * den Enden 40b- 2 der ersten Ausfilbrungsforiiu 

Da die Arbeitsweise der Ruckflihrungseinriclaining 10* gemaB dear 
zweiten Ausfiihrungsf orm ahnlich der bei der ersten Ausfuhrungs- 
form ist, kann eine naliere Erlauterung der Arbeitsweise ent- 
f alien. Jedoch v/ird bei der Konstrulcbion und der Auslegung der 
zv/eiten Ausf uhrungsf orm erreicbt, daB die Rliclcf uhr ungs e inr i ch- 
tung zuverlassiger und sicherer Positionen speicber*fc. 

In Fig. 8 ist eine dri"tte Ausfiihrungsf arm gezeigt, die allge- 
mein mit 10" bezeichnei; ist. Die Ru ckf iilirungs e inr i cirtung 10" 
fur den Sicherhei-tsgur-t oder den Anschnallgur-t "besiirzl; ±m 
wesentlichen dieselbe Auslegung und Ausfiltarung T*ie die zv/ei-fce 
Ausfiiiirungsforia. Eine Ausnahme bilden die Snellen und Lagen der 
Stebbolzen 44 "a, 44"b und 44" c an dem mil: AuBenverz almung ver- 
sehenen Rad 42", und die Schlitze 40"b-a, 40"b-b und 40"b-c 
des Klinkenrades 40". 

Die S-fcebbolzen an dem mit AuflenverzaJanung versehenen Rad 42" 
sind innerhalb des Erganzungskreises t der nacli auBen vorsprin- 
genden Zahne 42 "a des mit AuBenverzahnung versehenen Rades 42" 
angeordnet, was sicb der Zeicimung entnehmen lafi-t. Vei"fcerbin. 
sind bei dieser Ausfiihrungsf orm die Steiibolzen 44"a, 44"b und 
44"c sowie die Schlitze " 44"b-a, 40"b-b und 40"b-c derart an- 
geordnet und ausgebildet, daB bei der Berilhrung eines Stehbol- 
zens (beispielsweise 44"a) mil: dem Ende 44"b-a-2 des zugeord- 
ne-fcen Schlitzes 40"-b-a an dem Abschnitt P der von dem S-fceh- 
bolzen 44" a durchlaufenen Bahn A^ we nigs tens ein weiterer Steh- 
bolzen (44"c) in Kontakt mit dem Ende 40"b-c-2 des zugeordne - 
ten Schlitzes 40"b-c an einem anderen Abschni-tt als dem Ab- 
schni-fct P der Bahn A^ in Kontakt gehalten ist, die von dem Steh- 
bolzen 44"c durcblaufen 1st. Dies 1st; in Fig. 9 dargestellt, 
(v/ie zuvor beschrieben bildet der Absohxiitt P die Zone, in der 
der Stehbolzen sich in Gegenrichtung zu der allgemeinen Vor- 
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laufbewegungsrichtung desselben bewegt, vodurcb. eine leichte 
Verdrenung der Aufwickelrolle in Aufwickelricntung des Gurt- 
bandes bewirkt wird, d.h. in einer Richtung, in der auf den 
Trager des Sicherheitsgurtes eine geringfugige Druckkraft 
einwirkt) . 

Da die Drenbewegung des mit AuBenverzaimung versehenen Rades 
42" immer dadurch zum Stillstand koiamt, da3 wenigstens ein 
Stehbolzen,der sich in einen anderen mit E bezeicbneten Abscnnitt 
der unteren Trochoidbaim befindet, in Eingriff kommt, wird 
die xanei-.viinsch.te zusatzliche Aufwickelbevegung des Gurtbandes 
durch die Bewegung der Aufwickelrolle bei der Drehbewegung 
des mit AuBenverzahnung versehenen Rades 42 « sicher unterbun- 
den. Somit wird die gespeicherte Stellung des Gur-fcbandes,die 
beim Einrasten desselbensich eingestell-fc hat, sicher bexbe- 
halten, so dafl auf den Trager des Gurtbandes uber das Gurt- 
band 24 solange keine Druckkraft ausgeiibt v/ird, wie der Tra- 
ger des Gurtbandes seine normale Sitzstellung einnimmt, in der 
beispielsweise mit dem Riicken gegen die Ruckenlenne der Sitz- 
flacbe angelehnt ist. 

Aus der vorstebenden Beschreibung ergibt sicb, daB ein ttber- 
maBiger Aufwickelvorgang des Gurtbandes, der einen gering- 
fiigingen, jedoch unangenehmen Druck auf den Trager eines Gurt- 
bandes ausubt, nicht vorbanden ist, wie dies bei der RQclcTun- 
rungseinricbtung der Fall ist, die in der DE-Patentanmeldung 
P 28 35 853.4 beschrieben ist. Oder anders ausgedruckt, bei 
der Erfindung wird die gespeicberte Stellung des Gurtbandes 
24 sofort und genau beim Einklinken des Gurtbandes 24 festge- 
legt. 
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